iAe e UR-QUATTRO-BYGGET

Under en lang karriar som rally-, rallycross- och
racingforare har Bérje Hansson pa Orust byggt,
byggt om och renoverat VW-bubblor.

Efter manga slitsamma ar i egna VAG-verkstan,
har han nu haft nagra goda ar och fatt tid och
pengar dver att bygga sin drémbil — en Audi
ur-Quattro - for racing.

Borje har inte sparat ndgon moda, satsat pa
hégsta kvalitet och gjort en hel del egna
detaljlésningar.

Annu aterstar flera hundra garagetimmar innan
vagnen ar raceklar, men kanske dyker den upp i
Nordic Supercar innan sasongen 2008 ar éver.

Bilfakta

AUDI UR-QUATTRO

Arsmodell: 1986

Tavlingsklass: Nordic Supercar/
Super Nordic.

Motor: Audi gjutjdrnsblock med
aluminiumtopplock, 5-cylindrig, 20v,
2,144 liter nedstrokad till 2,0 liter,
Garrett turbo/GIK Turboteknik, trimning
och grenror Leif Kéllman & soner.
Finnkat avgassystem och katalysator.
Effekt: Cirka 500 hk.

Vridmoment: Cirka 700 Nm.

Koppling: 2-skivig kolfiberkoppling.

AV THOMAS LINDBERG (TEXT & FOTO)

orjes hobbyverkstad

ligger bara ett stenkast

fran verkstan dér han le-

ver sitt yrkesliv. Mycket
langre &r det inte till villan dér
han bor och i den triangeln
tillbringar han det allra mesta av
sin tid.

— Jag och frugan har haft tuffa
ar med firman, men nu rullar det
pa bra med vildigt duktigt folk
och vi kan ta det lite lugnare,
sdger han.

— Jag trivs alldeles utmarkt
med livet.

Anda ar Borje pa plats pa
arbetet 06.30 minst fyra av ar-
betsveckans fem dagar och kvar
till 16-16.30.

— Men jag forsoker ta ledigt pé
onsdagarna ibland.

Da far han en heldag med ur-
Quattron i hobbygaraget, dér han
aven tillbringar storre delen av
lediga kvélls- och helgtimmar.

— Jag njuter enormt av att
bygga pa bilen, av att tdnka ut
16sningar, tillverka och prova,
sdger han.

Otaliga ar de aluminiumfor-
starkningar och -fasten som Borje
designat och som han sedan fatt
hjalp av Hermanssons Marin-
tjanst att skéra till i “vattenjetla-
sern 2 sesiesiesfesekesie

ATT BORJE TRIVS med sin
hobby ar uppenbart. Ordningen
i garaget dr ndrmast exemplarisk
och alla fardiga detaljer som ska
monteras in i bilen — och som
redan provats pa plats — ligger
systematiskt och Gverskadligt
placerade pa vitdukade béankar.

Det har nu gatt drygt tre ar
och 2.320 arbetstimmar (vid vart
besok) sedan Borje pabdrjade
bygget. Han har fort noggrann
dagbok och tagit méngder av bil-
der for att dokumentera det som
har tror vara det sista nybygget
han gor.

— Dérfor har jag ocksa satsat
lite extra pa komponenter som
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Vixellada: 6-vixlad Audi S6 med
forstarkt ingdende axel och invandig
oljepump.

Transmission: Permanent 4-
hjulsdrift med last mellandiff (50/50),

jag normalt inte skulle kostat pa
mig.

Ursprungligen var maélet att
ha bilen klar pa tre ar, till hosten
2007.

— Men ambitionsnivan hojs
successivt och ibland kan det ga
en hel kvall till att bara fundera
pa nagon 16sning, som man sedan
tillverkar, men skrotar en dag
senare.

Borje jobbar ensam pa bygget.

— Men det d4r manga som dr
intresserade och kommer och
hélsar pa, sa garaget blir lite av
traffpunkt ibland.

BORJE BLEV Quattro-frilst
redan pa 1980-talet, nar han sag
— och horde - Stig Blomqvist &
Co i Audis VM-team fara fram i
Svenska Rallyt.

— Ténk — bara ljudet!, sdger
han.

Sjélv hade Borje pa den tiden
redan lagt sin pilgrona rally-VW
1303 pa sidan i garaget — “den tar
mindre plats da” — och korde ral-
lycross med en annan VW 1303,
forst kompressor- och senare
turbomatad. Audi Quattro kom
smaningom in i rallycrossen, men
nagon sadan funderade Borje inte
pa — inte da.

— Nej, jag trodde inte jag
kunde kora nagot annat dn VW-
bubbla, skrattar han.

Inte heller var det grusaka
som lockade Borje, nér han nu
manga ar senare borjade leta en
ur-Quattro-kaross.

— Nej, min tanke har hela
tiden varit att bygga om den for
racing, som jag borjade med for
ett tiotal ar sedan och som jag nu
tycker &r intressantast, sdger han.

Det var nér Beetle Cup-racing-
en drog igang som Borje lockades
att damma av sin "Pilgréna” och
bygga om den for banaka. Sedan
tog han fem cuptitlar i den.

For nagra ar sedan lockades
Borje som 50-plussare att for for-
sta gangen tévla i nagot annat &n »

Hansson forv

Torsendiff fram och bak, drivaxlar GKN
(méattbestallda), GKN kardanaxel och
drivknutar.

Hjulupphéngning: Fjaderben runt
om med Ohlins justerbara stétdam-
pare och fjadrar dimensionerade

och monterade av Ohlins, justerbara
knivkrangningshammare fran Ingvar
Gunnarsson Motorsport.

Falgar: 0Z Racing 17 x 9,5 tum.
Déck: Michelin.

Bromsar: Porsche Original Carrera
GT2 (Brembo), 6-kolvsok, AP Racing
ventilerade skivor, diameter 356
mm, 36 mm tjocka fram/30 mm bak,
alternativt kolfiberskivor. Klotsar ej
bestamt.

Vikt: 1.000 kg

Skyddsbur: KBT Safety.

Bilen byggd av: Borje Hansson.




erkligar sin

¥ S4 har 13g har bilen blivit
! och andé hanger bilen
pa lyften med det enda
monterade hjulet nagra
centimeter 6ver golvet.

Bilden till vanster visar

hur bakre hjullagren

byggts upp for att sénka

bilen 12 cm. Hjullagerhu-

set (Audi S2) ar modifie-

rat, men navet standard.

Stotdamparroéret ar tills

vidare tomt, men har fatt

andrad infastning sedan

vi var pa bes6k. Bak-

vagnsupphéngning ar

delvis egentillverkad med

separata lankarmar och

snedstag med uniball-

faste i fackverk (vid den

pekande handen). Ovan-

for syns luftdomkraf-

ten och t.h. i skdrmen

sticker avgasroret ut. T.v.

- i hjulhusets bakkant Det gula staget i bakvagnsupphangningen &r en kniv- Framre hjullagerhuset &ar hojt liksom det bakre, men har bara en tapp for
- skymtar den koniska krangningshdmmare, justerbar 0-90 grader. lankarm. Borje har hittat en del gamla DTM-prylar (tidigt 1990-tal) som
delen av oljetanken till Lankarmar som i original, men subframe &r latt modi- funkar. Upptill syns den kraftiga styrarmen och det klena styrstaget (ej
torrsumpsmaérjningen. fierad. hopmonterat).
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1Al UR-QUATTRO-BYGGET

» en VW-bubbla, da han hoppade
in som erséttare i en SLC-Volvo
S40.

— Det gick riktigt bra och
sedan dess har jag bland annat
haft min allra bésta upplevelse i
bilsporten, da jag 2004 var med
och korde ett 4-timmarslopp pa
Niirburgrings nordslinga med en
Volvo S60 Challenge-bil.

- Vilken bana och vilket race
—med 280 startande!

Ett mal ar definitivt att kunna
komma tillbaka till nordslingan
—med det egna ur-Quattro-byg-
get.

BORJE LETADE ctt bra tag,
innan han hittade sin Audi
ur-Quattro hos en rallyakande
bilskrotare i Munkfors.

— Jag sokte forst efter nagon
gammal rallybil och kontaktade
Quattro-specialister som Tommy cubframen
Kiristoffersson, Olle Arnesson Ackermann (olika styrvinklar inner- och ytterhjul) nyligen klart om-
och Anders Carlsson, men utan byggt =
resultat.

Istéllet hittade han Munkfors-
bilen pa internet. Den visade sig
ha gétt som rallycrossbil i Norge.

— Men jag rev ut allt och bor-
jade om fran borjan, sédger Borje.

Kompisen Raymond Johansson
— SBF-besiktningsman och pappa
till Tysklands-proffset Jimmy - ; e [
Johansson — varnade forsynt att . -
Borje nog borde kolla om det
fanns nagon klass att kora i innan
han kapade bort och byggde om
for mycket.

- SSK hade en klass, men dér
skulle en bil med 4-ventilstek-
nik, turbo och fyrhjulsdrift fa en
massa vikttilldgg och landa pa
1.600 kg.

— Det var ju inte intressant.
Men sa hittade vi Nordic Super-
car, som har ganska fritt regle-
mente och bara sétter stopp for
avancerad elektronik i motor och
kraftdverforing.

— Dér var det till exempel
tillatet att flytta bak instrument-
bréadan som jag gjort och kdra

Fran lankarmen (moérk) gar ett casterstag (blankst) till den modifierade

- Har vid hogerhanden ska
turbon sitta och sedan ska
avgasroret vara rakt i 80 cm
och da ar vi inne i kupén, visar
Borje.

| bakaxelhuset (Audi S2) sitter en Torsendiff fran Audi V8. Kardanaxel,
drivaxlar och knutar dr mattbestillda hos GKN:s tavlingsavdelning i
Oslo. Bilden visar ocksé att hela botten dr modifierad, med kardantun-
neln breddad at héger fér att f& upp avgassystemet, som annars ligger

avgaserna i ett "sopnedkast” inne under kardan. Efter avgasrérets b6j bakom ljuddimparen skymtar en
i kupén. del av katalysatorn.

Audi Quattro i rally och rally- | kardantunneln ryms dven kylvattnets tur och returrdr (kylaren sitter
crosskick finns det étskilliga, men av viktskal bak). | tunnelns framkant syns ett haligt aluminiumfaste, en
nagon ur-Quattro for asfaltracing egen konstruktion for bakre véxellddsupphangningen.

finns inte i Sverige.

— Jag har hittat en i Tyskland,
men det &r allt, sdger Borje.

Att hans ur-Quattro inte &ar av-
sedd for rally eller rallycross blir
uppenbart direkt dd man ser bilen
i garaget. Den ar kraftigt sankt
och ddrutover har Borje stravat
efter att spara kilon, placera vik-
ten lagt och flytta sd mycket som
mojligt bakdver.

Motor, fram- och bakaxel sitter
dock i originalposition.

- Jag hade kunnat tdnka mig
ett aluminiumblock fran Sport
Quattro for vikt och viktbalans.
Men ingen motorbyggare vill job-
ba med aluminiumblock, sé vi har
en tung motor som ju dessutom

Bromssats, samma som till Porsche GT3
fran tyska Porsche-cupen, med 6-kolvsok
fram och 4-kolvsok bak.

Borje har skurit ut hela bagageutrymmet
och golvet ar borta. Bakplaten dr modife-
- rad nedtill fér att fa ut luft. | bagaget ska

Vissa kolfiberdetaljer har Bérje sjalv tillverkat, sdsom frontspoiler/split- en 70 liters sékerhetstank med dubbla

har alla fem gyllndrarga_ framfor ter. pumpar monteras, liksom tva kylare - fér
framaxeln, papekar Borje. - Du skir till fran kolfiberviv pa rulle, bygger upp flera lager och bad-  olja och vatten, expansionskarl, elflaktar,

Motorn ar nedstrokad fran dar p4 med epoxy mellan. Hir &r det 6 lager i bottenskivan och 4 lager batteri och elektrisk huvudstrémbrytare.
originalvolymen 2144 cc till ' i den bdjda vertikalen. Hela spoilern blir héj och sénkbar. ****kylluft in
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o i =
En Pizza Pronto kdpte Borje ndgon
gang nar den var arets julklapp.
Nagra pizzabak blev det knappast.

- Men i och med att den virmer fran
tva hall ar den bra att viarma lager
eller drev med presspassning. Sedan
ramlar dom pa plats hur latt som

En hel del karossbitar &r i kolfiber.
Ett kit omfattar: skarmar bak och
fram, motorhuy, grill, stétfangare
fram och bak, spoiler bak.
Bakskirmarna limmas pa plats - allt
annat skruvas.

- Men passningen var inte alltid
perfekt. Speciellt limningen av bak-
skdrmen var riktigt knepig, berattar
Borje.

Bilen anpassad fér STCC:s 17-
tumshjul for kunna nyttja falgar och
dack som gors i stora serier och ar
hyggliga i pris.

- Men det gar att montera bredare
déack och det ska jag val testa ndgon
gang kanske.

En kuggstang som I6per tvars 6ver
motorrummet ger stabil montering av
styrstagen direkt in med plastbussning.

Justerbart pedalstall ar ingen dum
idé foér en bil som aven ar tankt att
aven ga langlopp med férare av olika
’ langd. Det hér stéllet med gasdam-
i & b Y . M pare dr Borjes egen idé. Det I6per
Sopnedkastet slussar avgaserna fran Har ligger en del av alla forproducerade och inkdpta delar snyggt ordnade, redga en vagn och justeras snabbt till
motorrummet genom kupén ned i fér montering - brénsleledningar, tank, med pumpar, vaxelspakskonsol, instru- bekvamt lage, istéllet for att flytta
kardantunneln mentpanel med ratt, luftledningar till luftdomkrafterna, Optima-batteri. stolen (om rattlaget ar OK).
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Slangrullar, vadringstank till olje-
tank (vita cylindern), réd brand-
slackare till sprinklersystem med 2
munstycken i bagage, 2 i férar-
plats och 2 i motorrum och svart
elpump till servostyrning.

under 2000 cc for att landa i lilla
klassen i Nordic Supercar.

— Sé& man slipper slass mot
Viper och liknande.

Minvikten ar da 1.120 kg med
forare. Borje viager runt 80 kg.

— Vore trevligt om vi far ned
bilen till 1.000 kg och kan spela
med lite ballast ocksa. Ekipaget
blir sdkert dnda framtungt!

LEIF KALLMAN & SONER i
Lindesberg, som é&r specialister
pa Audis 5-cylindriga, skoter
motortrimningen.

— Jag lyssnade lite med Anders
Carlsson som dr Audi Quattro-
specialist, men han bygger
inga motorer for 6ver 400 hk.
Kéllmans bygger inga for under
500 hk!

Och vridmomentet lar kunna
dra ivdg en god bit 6ver 700
Nm, nar bygget med bland annat
ett nytdnkt grenrdr, &r klart att
bromsas i bank.

- Kéllmans enda krav var att
det skulle finnas plats for 80 cm
rakt avgasror efter grenroret.
Darfor har jag byggt ett “sopned-
kast” ddr det raka avgasroret gar
in genom torpedvéggen, innan
det kroker ned genom kupén och
in i den breddade kardantunneln.

KBT SAFETY - "Poppo” Pers-
son — fick fria hénder att bygga
buren “ett masterverk i ror och
svetsning” och en del av det som
ger ett styvt chassi, dar motor och
transmission bultas pa utan gum-

ATal@IE] UR-QUATTRO-BYGGET

Ett stag i framvagnsbryggans
framkant forstarker casterstagens
infastningar. Bilden visar @ven hur
langt fram motorn sitter. Vaxellddan
ar en forstarkt och omdrevad 6-véx-
lad Audi S6-lada med Torsendiff.

mibussningar.

Finnkat platsbyggde bakre
delen av avgassystemet inklusive
katalysator.

- Sedan fick jag hem bilen i
garaget igen och har jobbat myck-
et med hjulupphéngningarna for
att sdanka bilen ett par decimeter,
beréttar Borje.

Han ritade upp chassigeome-
trin i fullskala pa garagevéggen,
fotograferade och mailade till
gurun John-Erik Andersson, som
efter berdkningar kommit med
tips om justering for att optimera
véghallningen och justgerings-
mojligheterna.

De nakna fjéaderbenen ska
till Ohlins som klar dem med
lampligt avpassade fjadrar och
justerbara stotddmpare.

— Sedan ska jag rigga fésten
for laddluftkylaren och till ett
eventuellt luftfilter, resterande
avgassystem med det raka roret
ska pa plats i motorrummet,
servopump och tillhérande ror
ska pa plats.

Och sedan var det hogerdor-
ren, som liksom vansterdorren
ar i plast men inte ingick i det
plastkit med skdrmar och huvar
som Borje kopt.

— Jag riktar pa lack i mars och
sedan kan man borja plocka dit
alla detaljer permanent.

Motorn har Borje inte stressat
med an, men hoppas pa leverans
fram i sommar.

— Sedan kan det bli dags att se
vad den duger till pa racerbanan!@

Snabba fakta
BORJE HANSSON

Fodd: 1953-04-29.

Bor: Henan pa Orust.

Familj: Hustru Inger.

Yrke: Driver auktoriserad mérkesverkstad
for VW, Audi och Skoda, butik och service
for Husqvarna skogs- och tradgardsma-
skiner med service, forsaljning & service
Zetor traktorer.

Utbildning: 3-arig fordonsutbildning efter
grundskola.

Hobby: Bilsport, utforsakning pa skidor.
Klubb: Stenungsunds MS.

Musiksmak: Rock.

Téavlingsdebut: 1968 (kartlasare), 1971
(forare bilorientering), 1972 (rally/VW
1302), 1978 (rallycross/VW 1303), 1997
(racing/VW 1303). -

Antal tavlingar: Over 500, varav 350-
400 tavlingar med "Den Pilgrona” (VW
1303).

Bilar du tavlat med: VW 1302, VW 1303,
VW 1303 Kompressor, VW 1303 Turbo,

Volvo S40, Volvo S60, Seat Ibiza, VW New
Beetle.

Sporter du tévlat i: Léangdskidor, Bilo-
rientering, rally, rallycross, backe, racing.
Privatbil: Audi A6 1997.

Sportslig framtidsdrom: Kora Niirbur-
gring 4- eller 6-timmars pé nordslingan
med nybygget.

Kan jag bli bittre pa som forare:
Sparval i racingen.

Styrka som forare: Lugn.

Stérsta framgang: Klasstvaa och baste
svensk i 1600-klassen i Skotska Rallyt
1976 (VW 1303). Blev publikidol i udda bil.
Storsta motgang: Ledde svensk-norsk
rallycrosscup 1978 efter tre av fyra deltav-
lingar, forlorade slutsegern i brist pa taktik
i sista deltévlingen.

Sponsorer: Zetor traktorer (rallycrosskar-
ridren), Shell.

Meriter: 1981 nia i rallycross-EM-tévling
i Danmark, 2:a Vredestein Cup 1981, par
pallplatser i SM-deltavlingar i rallycross
och backe.Vann Beetle Cup i racing 1997,
1998, 2000, 2001, 2002.
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En av vaggarna i Borjes kontorsrum pa

Orust Motor &r fylld med foton fran
tavlingskarriaren i rally, rallycross

och racing. Men ner till hger i
bild syns ocksa ett foto pa Borj
vid en lastbil som var inne
reparation pa pappas verksta
Bilden ar tagen runt 1960.

Bilden ndrmast till héger visar Bérje i ak-
tion med “Den Pilgréna” i Skotska Rallyt
1976, dar han var tvaa i klassen och basta

svenskekipage.

Idag star klenoden - numera silverfargad
- under ett skynke i ett hérn av garaget

skrudad fér racing i Beetle Cup, dar

Borje tavlade med framgang till for fem

ar sedan.

Totalt har ”Den Pilgrona” gatt 350-400

tavlingar i rally och racing sedan Bérje
képte den fabriksny fran Svenska Volks-

wagen i Sodertélje 1974.

Uppvuxen i pa

Borje Hanssons ar mer eller mindre upp-
vuxen i pappa Harry Hanssons Motorverk-
stad, det foretag som smaningom blev
Orust Motor AB och som Borje tog Gver
efter sin far i borjan av 1980-talet.

— Jag var enda barnet och jag sprang
alltid i verkstan, minns han.

— Jag kanner en véldig gladje i att till-
verka prylar. Pa pappas tid var det ju mer
sadant i en bilverkstad.

Alitsa var det ratt sjalvklart att Borje
gick fordonsutbildning efter grundskolan
och sedan bérjade arbeta hos pappa.

— Pappa hade startat firman 1950 och
till en borjan var det mest service pa mc
och traktorer. Det blev ocksa reparations-
jobb pé lastbilar &t akarna som bodde i
narheten.

Person bilar kom in i bilden pa allvar
1956, ndr firman borjade sélja och serva
VW.

— Vi har varit VW trogna sedan dess
och ar idag mérkesverkstad &ven for
Audi och Skoda. Vi &r en av de minsta
VW-verkstdderna i Europa som har full
status.

Forutom bilservice, séljer och servar

man Zetor traktorer och séljer och servar
Husqgvarnas trddgards- och skogsbruks-
maskiner.

Borje tackar sin numera bortgange
pappa for att han kunde komma igéng
och kora rally och rallycross.

— Pappa var inte aktiv i motorsporten,
men mycket intresserad.

— Utan hans hjélp och ekonomiska
stod hade jag knappast kunnat borja
kéra.

Redan som 15-aring debuterade han
dock som kartldsare och att sedan borja
kora bilorientering var inte sa dyrt. Sma-
ningom blev det med pappas backning
aven rallykorning och Bérje vara bara 21
ar gammal nér han kunde skaffa sig en av
de &travérda pilgréna VW 1303-vagnarna
som bara séldes till licensierade téavlings-
forare.
De pilgrona var prestandamadssigt rena
standardvagnar, i egen fargnyans, utrus-
tade med Recaro-stolar och rallyratt, men
saknade Eberspédchervdarmare och rost-
skyddsbehandling.

— Jag korde flera hundra tivlingar
med bilen, men sa héngde jag med Bertil
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Molander pa rallycross och tyckte det sag
haftigt ut.

— Bertil tyckte att vi skulle bygga var-
sin kompressormatad YW 1303 och kora
rallycross.

"Stisse” Lindstedt var forst med att
bygga en sadan bil och hade stora fram-
géngar.

— Det var komplicerade motorbyggen
med elfldktar till mantelkyld topp vat-
tenkyld intercooler i en lada under kom-
pressorn och extra batteri. Men med all
tyngden bak och kompressorn som gav
enormt vrid frén |&ga varv var bilarna rena
startraketer.

— Det gjorde ndstan inget om man i
starten rakade ldgga i fyran istéllet for
tvaan vridet rackte anda for att spinna
loss drivhjulen.

Dessutom var bilarna lite udda och
spannande och risken att bli bortgallrad
i de overfyllda rallycrosstavlingarna var
minimal.

Borje fick sitt "break” i rallycross,
ndr han fick hoppa in som ersattare i
en norsk-svensk serie och ledde den till
fjarde och sista tévlingen.

— Jag borde blivit slutsegrare, men

korde inte taktiskt och fick stryk av en
norrman. Men efter den serien var jag
etablerad rallycrossforare.

Men efter tre ar tog turboladdning
odver som vinnarkoncept.

— Jag minns hur turbobilarna blaste
forbi pé langrakorna.

— S& efter tre ar blev det en Sune
Jansson-turbo istéllet. Det tog en sdsong
att fullt ut lara sig hantera den langsam-
ma turboresponsen och ga pa gasen igen
tillréckligt tidigt vid inbromsning.

Nagon ombyggnad av 1303:an till 4wd
gjorde aldrig Borje. Istallet trottnade han
pa resorna, salde bilen och lade av.

Atta &rs tavlingsuppehall blev det och
under den tiden hann han renovera en
gammal VW 1303 cab.

Men sedan lockades Borje att testa
racing, gjorde i ordning sin pilgréna for
Beetle Cup, dér han hade stor framgang.
Och sedan dess &r han frélst pa racing.

— Som &skadare foredrar jag rally-
cross, dér det hénder mer, men inte som
forare. Aven om jag kort aldrig sa manga
varv pa en racerbana, sa gar det att jus-
tera sparvalet lite och forbattra!
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